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pruw_'i'ﬂln protnkipa

BAME. 220 §l & novembre 1533

Ro.37

imam

tocalith Capodiching  [Mapoli]

DESCRIZIONE TECNICA

Velivolo da ricognizions terrestre, biplano &
atruttura miste, monomotore, blposta.
Fueoliera In tubl di accialo; rivestimento In
duralluminio per le parti dorsali @ ventrall di
fusaliera fino alla postazione dell'osservatore,
il resto coperto in tela,

Cellula blplans con ali rettangolarl, trilonghe-
ronl in duralluminito, con raccord] rastrémati
alla estremithy; centing in legno; rivestimento
In tela o compensato. Piano centrale supe-
rinre fizsato alla fusoliera con due terne di
mantanti ¢ due crociere; semiall superior] &d
inferiori collegate da dus montentl & diago-
nall dincidanza; alettonl, sulla sola ala supe-
riore, rivestiti In tela & compensato,

Piani di coda con struttura in tubi di scciaio,
al cromo-molibdeno, saldati afl'autogeno e ri-
vestitl in tela, irrigiditi da montanti in tubo
d'accidio & da tranti; superfici mobill com-
pensate aerodinamicamente.

Carrello fisso, ammortizzato, a ruote Indipan-
denti. con frenl pneumaticl differenziablll tra-
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mite la pedallera: ruotino di coda orientabile,
fon carenato.

Equipaggio operstivo composto dal pilota e
dall'osservatore (Ufficlale Renlo Esercito),
Posty dl pilotagglo ad abitacoli aperti in tan-
dem, con frangivento & parziale copertura ve-
trata par |'psservatore; sfinestrature laterall
apribili per scorrimento; strumentaziong stan-
dard; apparato ricetrasmittents; dopplo-co-
manda con barra posterlora amoviblle,
Motore con elice a passg variabile in wvolg,
glimantato da due serbatol dl fusollera, prespa
la varticala baricentrica, oltre & due nel pia-
netto centrale dell'ala superiore; capacita to-
tale It 724.

Macching aerofotoplanimetrica OMI,

Una o due mitragliatricl da 7.7 mm. (500 colpi
per arma) fisse in caccle nel muso; altra
7.7 (500 colpi) brandeggisbile In postazione
dorsale.

Due bombe da 36 kg, oppure 72 spezzonl da
2 kg. nella spezzonlera ventrale.
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Il prototipa def fo. 37 con mators Flet 30 & poate d pllotaggle chige de capoolting Bobrreyale

Tra il I927 ed 11 1933, i reparti da osserva
zione gares della Regla Aeronautica somo es-
senzinlmente hugati su un otdmo velivolo, il
Fokker C.V, riprodotto so licenza ds  pam
dells Romeo di Mapoli, come Bo.l. L'aereo 4
ta particolarmente apprezzare nell'impicgo co
lomale, in Libia, Eritrea, Somalis dimostrando
amche una grande longevith dato che alouni
esemplari wolano ancora nel 1942 |

Il non facile incarico di sostitnirlo & assunta
dal Ro37 sostanzialmente i1 primo seren di
progettazione otiginale Romeo, che abbia visto
ln produdone in grande serie. Artefice di que-
sto Hsultato & |'ing, Giovanni Galasso che si
avvale, pet il ciclo di collaudi, del prezioso
contribute i un pilota, Nicold Lans, che
legherit il suo nome ad un importante grappo
di veliveli, prima presso la Romeo-Indusstie
Meceaniche Aeronautiche Merdionali, poi pres-
s0 la Piapgrio,

Il prime prototipo del Ro.37 wvola con 31 Fiat
A0 do 600 ov., rabfreddato & liquido: & chia
ra ["importanzs di questa scelta se =i pensa che
il dl pocn anreriore CR.32, assin il caccia de-
stingta ulla produzione in grande serie, si av-
vile della stesso propulsore, Tuttavis conside-
raziont rigusraontl Mimpiego dell’sereo ne fan-
no siodiare € cealizzare anche la versione 3
motore radiale, che in efferti sard pol da pib
prodotta. Infarti la specifica per il nuovo mos
nomoarare Biposto da osservarions peren & ecce-
zipnalmente ampin contemplando anche lo pos-
sibilita di missioni da caccla e da sppoggio
tatticn, per le quali ultime || motore radiale &
meno valnerabile, Inizialmente 1 doe post in
tandem sono chiusi da ecapportine scorrevoli:
in gquesta configurazione sono pinttosto agewoli
le comunicazioni tra osservatore e pilota. La
Hehiesta di fhstallsre wn'arma difensiva po-
steciore oo un buon prado di rotazione werso 1

Bulf'sercparta di Cepadsching & achizrata U sorée iniziafe con matorl Feggio PN, elics bipals = legno ed ogla:

ln primg piano & b MK D753




settori laterali, porta o scartare ln solurione ad
abitacole chinso e, nonostante In presenza di
un intetfonico, rende complessna 1a collabors
yione & bordo. Tl Ro.37 & esaminato e pre-
scelto di ona Commissione mista dell'Esercito

dell’Aeronautica: fanno seguito important
ordinativi, T primi esemplori di serie 8 motore
ruffreddare a liquido sono consegnati n Capo-
dichina nel luglio 1935, seguiti in settembre
da guelli (Ro.37 bis) con motore radiale Piag-
gio PIX da 560 cv. a 4000 metri ed elica
Bipala. Le poove macchine rappresentans un
effettivo progresso ed anche in wvista di com-
piti marcatamente offensivi, sl mandas ad effet-
tuarvi | passaged ona schiem di plovanissimi
della caccin, Ouoelll inquadrati nella 103" squa-
driglia compiono direttamente il collaudo mi-
litare dei Joro dodici velivali, per poi consy
mare a Napoli, iIn poche ore da nababbi, Ia
relativa indennitd, Cuelll defla 108" sono in
veoe sull’aeroporto dif Capuz ove effertuano i
passagsi nel mese di ochre. Anche Amedeo
dics d'Acsta, pol indimenticabile protagonista
della resistenza in Africn arientale, vela con
Lana e consegue il passagpio sul nuovo wveli-
yolo. I1 3 ottobre 1935 & intanto scoppiato 1l
conflitto italo-etiopico ed [mmediatamente sl
decide di inviare | nuowi aeced (SMoE1, Ca, 133,
Ro.37) per potenzsee i vecchi tpi presenti in
Eritrea ed in Somalin (Ca, 101, Ro.1, CR.20).
Il Iun-bu d'imbatea & Mapolt e per lﬂrunl gror-
ni si vedono le vie partenopes attroversate da
serel parsialmente smontat, diretel sl moli
d'imbarco, Vengono inviati 48 Ro37 {unn de-
cina con |'A. 30, | rimanenci con i radiali Piag-
gio PX da 610 cv. in quote ed elica tripala),
Oltre alle due squadriglie pih  menzionate,
l'aerec & in capco alls 105, 109%, 110°. Le
g due ultime sguadriglie sono sharcare o Massaun

Ezsemplore della vernione - definitiva
[motore Pisggia PX ed edion tri
pala m=tallical appertenente  alla
1Y squadriglin; £ riprasoe dusanba
i wale s mosl Cercer (AFica
Orisntale |talianal 1 22 pelfambre
1998

ed pssegnate all’acroporto di Otumla. Qui -
mangonn basgte per parecchio tempo, con qual-
che Ro. sempre pronio & partire su ullarme,
perché & teme un'azione acres etiopica, poi di
ml-::lntan stranieti, contra il porso di Massaua,
che & ovviamente strapieno di navi e di rfor
nimentd. Specialmente il Ro37/A30 ha o=
ratteristiche di salits e velociti ben superiord
ai locali e decrepiti CR.20. Ma | pochi scret
di Haild Selassié sono distrurtd ol suole, |
volontar esteri ton giungono ¢ fAnnlments |
Ro.37 possono lesciare Orumlo e dedicarsi alle
ricognizioni offensive. E' l'inizio di una lunga
serte i mitraghamenti ¢ spezzonament] sopra
poataxioni & colonne nemiche epesso dotare di
efficiente armumento contreereo. Al ciclo ope.
rativo partecips gnche la 105" sharcata ad Assab
e la 103" che s porta o Makallé,
I meezi aerel sono impiegati con Iarghtﬂn- ed
ACOMPAgnano costantements Ognl  Opermaone
sul fronte terrestre per fornire appoggio of-
fensiva ¢ garantite [ riforaimenti. Ovviamente
tutto & gemplificato dall’assenza di un'avimtions
nemica, ma & chiaro che senza ''mpiego dei
nostr serei non sarebbe possibile conguistare
in soli gette mesi, nonostante abouni periodi di
forte resistenza, un territorio che & prande e
volte e mezzo 'Italia. T Ro37 sl comportano
egregizmente o dimostrano, a pio fiprese, ecce-
gionali doti di autonomia, Viene ad esempio
mitragrlisno l'acroporto di Addis Abeba, par
rendo e rientrando ad Assah, con una percor-
renza oi ben 1.200 lom. la mapgior perte wvo-
lata sull'alcopiano ctiopico che si eleva ol
i 2.000 metri. A tal proposito & Interessante
ricordare un episodio accaduto nells D8, I
supi nove Rod7 his, sbarcad a Mogadiscio,
entmno in azione da quell’acroporto e dal
pits interno Logh Ferrandi, Il fronte somalo
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Milsnn Talleds, thizin def 1937 un Mo 37 8030 prodorta su

richiede o stesso tipo di azioni di guello ed-
treo: I entrambl 1 .casl, [ nosttl pilod sono
obbligati w compiere missioni o lungo rtaggio,
s tarritoric osmuco. [! capo-motorista dells
|08°, quando vede partire i raguzzi della squa.
driplia, 2a che ogni rientro B compiuto al limit
dell'sutonomin. E' wlmente presccupato che
pilotl incormene in un atterraggio di Forruna
tra. popolazioni ostili che, di sna intziativa sen-
za consultare od awvisare messunp, prende una
drastica decisiane. Mascherando [Nintervento nel-
I'ombiro dei normali [ovorl di mianutenzione,
tiduce la portata degli sprussatort nei carbuta-
tori degli aerel di squadeiplia. Ohtdene questo
rsultate, martellandoli vno ad ono, con gran-
de perizia ed infinita pazienza, 1 piloti notano
una inspiegabile seppure lieve diminuzione del-
la velocitd, mentre autonomias sale a guasi
cinque ore: cid si traduce nel risultato di ror.
mare dalle missioni in pieno marmgine di sico-

Sl Aod7 bis destingtl sl seronautica mililare urdgusysns

liceoza dalle Sapeon

rezza. Salo pit tardi 1 generoso sortulficiale,
trd molte reticenze, rivela la natura del prodi-
gio:  un'infiativa temerarin che avrehbe po-
tute causare al protagonista una severa  puni-
zione ma che ceediamo onori peofondamente
guelle doti di capacitih e i cuore che | nostri
inlisti hamnne sempre dimosteato.

?.'TE.? eggio 1936 Pietro Badogllo entrn in Ad-
dis Abeba ed il 9, occupata Dire Dava, s con-
piungono le truppe provenienti dai fronti tord
e sud, Dopo, 1 K037 sono impiegati per com-
piti di polizid coloniale & nel contenimento
della guerriglia,

Inn Tralia, In TMAM {nuova denomitazione: del-
la Romeo), In Caproni-Taliedo, le Avio Indu-
strie Stabiensi producono ormai buoni quantd-
tativi del nuovo seteo che viene anche espor-
tato [ Ungherla, Afghanistan, Ecuador, Uru-
goay, Numerosi pilon effercuano i1 passaggio
mn & lamentuno gravl incidenti per quanti, ad-




desteati alle seucle di velo Breds, sono abi-
tuatl ad osclre dalla vite colle modalieh con-
sentite dallo SV.A: il Ro37 ha una tecnica
wceobaticn diversa ed errori de! penere pur-
ttoppo non perdonana. Mel salo 1936, il ve
livole riequipaggia ben 19 squadriglic du osser-
vazione aerca, ed altre due sono Impiegate ope.
rativamente sul frome  spegpnolo. Nel settem
bte 1936 | primi Ro.37 giungono su una nave
al porta di Cadice ed wyviati per ferrovia a Sis
vigha ove vengono rmontati e collaudati in
valo, Sono con lore Raffaello Colaciechi, Fran-
cesco Slores, Giuseppe Tovazzi, alouni sorouffi-
ciali pilori, Ed & proprio a Siviglia che nel-
Vortobre 1836 #l costituisce la 1° squadriglia
= Linci », poi 120" ed inquadrata nel 22° grup-
po da osservazione aeres dell'Aviazione Legio-
naria, All'inizio di novembre, dorante il tra-
sherimento da Siviglin o Talavera de la Reina,
A causa del rempo cattive s schiants contro
una colling il Re.37 del giovanissime don Alon-
so  d'Oléans-Borbone,

Poco dopo giungono in Spagna altel pilod de-
stinati &ﬁ.: sqquadeigha, Salvarore Tefa, Giacin-
to Sibilla, Dante Labanti, Di Marzio,

sul nuovo fronte l'ssreo i buota prova delle
sue gualit, confermande velociti & manegge-
volerza di tutto rspetto, Al fientro da una
misstone avviene addirittiirs uno spettacoln o
sorpresa. Gl da tempo | pilod di CR.32 han-
no preso [‘abitodine di salutere | compagni
della ricopnizione effettuandn delle puntatacee
sui loto veliveli, A Colacicchi la cosa non &
aradita per cul all'ennesiio episadio fa allar
gare gli nltri Ro37 dells formazione & si im-
pognit con tante di e secondo », mitraglistrice
dorsale e carico di spezzoni, contro un: velivalo
the & nientemens del comandante la ¢ Cucara:

90 cha», magg, Armando Franpois. Ouest'ultimo

Spagna, primavers 1537 AcaT his
dell'fviazione Leglonarin

& un bravissimo pilota ma non conoscenda il
velivolo IMAM, ne sotrovaluta le possibilita
impegnundosi in una serie di manovee molto
strette, alla fine delle quali constatn di avere
Colacicchi incollato alla coda. Da cacclatore a
selvagging, il CR.32 rceve a non mold metrd
dalla deriva come monito per il futuro, [a raf-
fica del tersibile avversario, Intante dal sotto-
stante seroporto di Granada, i1 Comandants
della caccia legionatia ha fatto partive aleuni
CR. per dare man forte al Ro.37. Infaet pochi
giorni prima _un paio di CR32 cosererti ad
atterraggi di fortuna in territorio tosso, non era-
no potuti esser distrutel dai loro pilot: sl teme
insomma che il CR.32 duecllante con il Ro.
possa essere in mani nemiche. Mentee Fran-
gois & impegmato a mon farsi sbbattere dai cal-
leghi, Colacicehi atterra e gli' asranti debbano
soccorrere il « secondo s che per la violenzp
delfe manovre acrobatiche ha sofferto., un
certo mal d'arin, Poco dopo giunge 1o chiamaza
i rapporto da parte del Comandante la eaceia
legionaria, Colacicchi & violentemente ingua-
drate da un lunge monologo aila fine del quale
2 la domanda di rito, s¢ vi slano obiezioni da
fare. E Colacicchi, convinto, ribadisce che quel-
ly & stato solo un esempio & che In futuro spa.
rerdl sul serio. La sera, nel ristorante che W
pspita, 1 « ricognitori » vanno alla foro tavala
seguiti dagli sguardi perplessi dei « cacciatord »,
Mon melto tempo dopo, Coladicchi termina 1
el operativo in Spagns lesciando il coman-
de delln squadriglia al cap. Francesco Sforza,
Nel febbraio 1937 si costituisce la 2* sguadri-
glia (poi 128*) sotto la guida del cap. Carlo
Romagnoli: al eomando del 22° gruppo & as
segnato il ten. col. Franciosa, Il reparto artiva
sd overe due dozzine di Ro.37 che sono inten.
samente  impiegatl su  innumerevoli ohiettivi



peT- mizom g [EOcn difetta (spreszonamentt o
miitrgliamentl) ma anche per ricognizion fomo.
gtafiche o a vista. Molto spesso gli acrel or
nano colpitl, ma due soli sono effettivamente
perdoti [n missione. A guesti pilot va il me-
rito i aver inaugurato « oy cadenas =, 5i trat-
ta oi un attacco in fila indiona, portara a volo
radente con miteagliamenta e sgancio di spez-
zonl malle teincee; quindi si effettun wna wi-
ratn in csbrata per rpetere alerd  passagmi,
Iniziate sul fronte di Madrid nells primavers
del 1937 per le operazioni contro Mavalcarnero
¢ Guadalajara, le « catene » ottengono impor
tanti risultati ma espongono anche enormemen-
te { velivoli al tiro contraeren. La squadriglin
di Romagnoli che si & specializzata in gueste
missioni & volo radente, in una settimang sy
Guadalajera ha turt § velivoli danneggiat e
hisognosi di riparazioni: ma 1 Ro.37 bis, per
la serutturs in tubd di acclaio ed il rivestimento
in tela, per il motore radiale, sono in condi-
#oni di tornare alla base.

Briqueca, le azioni sulla « carretera de Fran-
cia o, il loncio di rifornimenti 2 Bermeo per
le avanguardie franchiste rimaste isolate, sono
episodi significativi della inscancabile attivied
dei Ro.37. Poco tempo prima di Bermeo, 1'ap-
poagio di cingoe velivoli dells 128* ha con-
sentito ai (ranchist] di impossessarsi del mon-
te Sollube, una postzione-chisve per la con-
quista di Bilbao: Nell'ottobre 1937 s lascia
il settore operativo settentrionale e 4 hanno
nuovi avvicendamenti. La 120" & rilevata dal
cap, Angelo Mastrapostino ¢ la 128" dal cap.
Fernando Zanni. In novembre ¢ dicembre le
due squadriplie operano sul fronte di Sars-
gozza: particolarmente importante la giornata
del 10 dicembre che trova impegrnti su Tar-
dienta i Ro37, te gruppi da caccis e guasi
tutta la forza da bombardamento. Mel gennaio
1938 il freddo intenso blogea a terra questi
velivoli, poi T'attivitd riprende in pieno per
toccare il massimo durante  offensive  del
I'Ebro (lugho-agoste 1938) in ool impiego
di tatte 'avinzione legionada sisolve s favore
di Fratico, lo scontro terrestre e lintero corso
della guerra. T1 30 settembre 1938, i welivoli
della 128" somo consegnati a Personale spo-
gnolo; nella successiva  primavers, la stessa
procecurs tigearda 1] materiale dells 1207

S¢ paragondto 4 queste premesse, 'impieso del
Ro:37 nel ssccessive conflitto mondiale risulta
molto deludente, Cid & dovuro ol naturale in-
vecchiamento della formula da essl rappre-
sentatn, a circa sette anni dalla progettazione,
e dalle condizion] operative assai diverse dalla
situazione incontrata in Etiopia ed in Spagna.
Solo dove queste condizioni si sono ripresen-

' L'asportazione  delle cassnaturae allo ructe & peaticsias
ukitoalmente per operare sg cterrend  fangosd

Cilire sllo schemna o grosss macchide, - eecondo pRano
gl nofn cna imconswely mimetiseayiors Figets

Valgtaziona df esemolare stirezzeto per operars sU meva 91
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Aerpparto di Verona [3F squodreiglia),

tate (fronte albanese, controguerriglia in Jugo-
alavia) il welivolo & szato impiegato con arilied.
4 B 37 bka dato |1.1||gl.'l- ad tha Empre:::;;n';nﬂnn:e
serde di Tncidenei: ra lestare del 1933 e quella
del 1940 sono guasi 600 episodi, i1 10% dr-
ca con conscguenze moriall per eguipaggio.
Olere 3 caose non invputabili  all'aeren, quoali
errorl di pilotageio o avversitd merearologiche,
due inconvenienti ricorrono continuamente. 1)
prima & rappresentato da cedimentd strutturali
del carrello, durante la fase di atterraggio: in-
conveniente molto prave se capita con i wel-
volo ancora in veloeicd.

Per questa ragione, 'sereo rischin di essere
racdiato & passato afln demolizione; viene = sal-
vaio # da un particolare giunto che elimina il
grave pericolo del cedimenti. La modifica &
realizzata presso la « Piero Magnl Awiazione »,
impegnate nelle revisioni di gquesto acreo e
costrutirice della versione munita di paiting per

Mallsha [Tripalil-

wocafito ad wn wecchie Amf,

in primey pano & (I

Fod7 AdAd. 1020

opetare sulle superfici innevate, Rimane invece
irrisolto il secondo inconwveniente, quello dei
frequenti grippaggl del motore Praggio,

Dei 619 Ko37 prador, al 1" novembre 1939
nei reparti ne sono inquadrati 318, ad essi
bisogna agghungere r[m:LlIlI eimasti in Sp_l.gnu
e quelli impiegati presso le Sceole, comincian-
do da quella di Osservazione Aerea, sull’nero-
porto di Cervetern. Al 10 giugno 19440, 1 te
parti operativi ne hinno 296 esemplari. Tra
questy cdata ed 1l marzo 1942, dei 146 Ro 57
ichinrati fuori vso, solo 6] sono perduti per
offesa bellicn, mentre gl altrd 83 sono vitime
di incidenti; |'imptepo operative terming nel
giugno 1943 colla radiazione dalle nqun-.*..nm]u:
da Osservazione serea che sncora fo hanno in
CArICD.

In Africa, comincia il 64" gruppo (122° ¢ 136
squadriglia) con 8 Re37 bi=  sull'seroporo
della Mellaha (Tdpoli), ad elfettunre voll di

I Ro.37 bis dalla 136 squad-iglin (84% prappo O]




Clrerminn, genralo (841 prede belliche |In =carss condiciond &l &Hiclanee sonn quesli Aod? bla della 122% squo

desglin (B1* gropea) cadet In mano nemica

ricognizione ¢ sorveglianza lunge lan frontiers
con la Tunisia quands s« combarte contro la
Francia (1125 giugno 19400 il totale & co
mungue di sole 30 ore di wolo, La 136" #
immedistamente trasferita al T.5 dif Tobnik,
perché gt ['11 gogno wn bombardamento in-
glese su El Adem ha gravemente danneggiaro
¥ Ro37 della 1277 (73" gruppo OA). (Que-
50 reparto (127" e 137", aeroporti di El Adem
e di T.2) & infanti timasto con un solo veli-
volo effictente. Anche il 28 glogno, un attacco
sul T.2 danneggia gravemente § Ko .37, Nella
prima merd Ji loglio gpiunge dall'Tratia, con
10 Bo37, il 677 groppe (73 e 115"): il gros-
0 delln riengnizions in Libia & L‘L_hmnmtl-ﬂ £
stituite da bimotori Caproni-Besgamasche Ca,
39 e Ca310. La nuova guerra rivela subito
situaziont deammatiche, E' chiaro fn dall’inizio
che Bo.37 e bimotori lepgeri non possono es-
sere inviatd molo oltre la linen di contatto
con il nemico, Comincla cosi l'impiego, per la
tcognizione, degli SM.79 che hanno qunlche
probabilith in pitt per difendersi ¢ tornare in-
dietenr. All'inizio i zetrembre, in occasione
dell'szione comtro Sidi Bareani, la 137" & gvan-
st 0 Menostie & la 136° o Gambut: anche |
Ra 37 scendono o mitragliare & speeronine

Quindl 1l 73 gruppo & hasato sollaeroporto
di Sollom ove il 26 sertembre un Ro37 & di
strutte e alerl duee gravemente danneggiati
per bombatdimento nemico; altrd dee vanno
perduti il 29 otrobre, nelln stessa localith e
per uppale cgosa, In dicembre la 137 & wrre-
trata & Berks (Beneasi) e soltanto la 127 -
mane sialla linea def fronte: purtroppo Ia re-
pentina e wviolentizssima controffensiva britan-
nica, ohbligs wd abbandonare & distrupgere an.
che 7 Ro.37. Nel febbraio 1941, a Cirenaica
evacuata, tisultano efficientd solo 8 serel di

(1. d,)

questo tipo. In marzo, colla 129%, essi sono @
Caste] Benito ma la rapida eontoffensivae ira-
fo-tedesca, 1§ riporss nelln zoma di Benpasi
{E.2 & Berka), indi o Aln Gazala. So questi
pesopart e incordani Inglesi distrupmono tre
Ro.57 e dannegpiano i pochi rimanenti che
nNon  partecipans  operativaments sgli  avveni-
mentt del 1942,

Torniamo 4l settore dell’Africn orientale its-
liann ove abbiamo lascisto [’Impem ed una
aliquata di Re 37, Dopo Nimpilego dif polizia
coloniale, essi @i ridecono a 19 esemplaci (1°
novembre 1939) poi a 13 (10 giogno 1940}
ne & dotars la sola 110" squadriglia che ha per
base 1'seroporto di Dire Duon. In occasione
delln vittoriosa offensiva contro la Somalin bei-
tannica due sexioni della 110" sono avanzate
sul campi di Gigeipa ed Avarech. in modo dn
appogeiare direttamente |'szione delle colonne
rerrestri. Alls Eime di agosto, ultimate le ope-
raziond contro il Semaliland, tutta la 110" 2
artetratn e concentrata a Mogadiscio per svol
gervi compiti di Intercertazione. La dedsione
non deve scandalizzare perché, se non si impie-
gano | Ro.37, tocca agli altrettante preistoric
CR.32; quells mancipta di moecchine pitt mo-
derne {1 CR.42) mandata in AL & infate
indispensabile sulla linea del fooco, L'Etiopia
¢ stata conguistata In sette mesi, ma oCgorre
meno di un-anno per perderls insieme all'Eri-
tees ed alls Somalia. Mentre Amedeo doca
d"Aosta, 1 milicari, 1 ¢ivili sranno combattendo
con mezzt modestissimi oliee ognl eroismo, o
Roma il Governo si dedica ad fnudli operazio.
ni di = prestigio = come il CATL o la campa-
gna di Grecla. La prima offensiva inglese del-
I'vteobre 1940 viene tuttavia contenuts, ma il
miracele pon pub essere tipetuto nel febhbeaio
1941, Dl Sudan, dal Kenya, dalls penisols
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arnbica, ‘gl inglesi hanno buon gioco per ali-
mentare | lore settorl operativi;  gli ftaliani
dell’A.O.1. stanno invece dando fondo  alle
ultime riserve, Circa 1 Ro37, al 10 gennaio ve
ne sono ancora & cfficientt ¢ 3 in riparazione:
Un mesE plu tarcdi quelli operativi sono ridott]
a 3, Dopo, & un incalzare di swveniment] che
EI'HI'I lascin nemmeno il tempo di pensare alla
tine.

Dal 285 orobre 1940 & cominciata la goersa
conteo fa Grecia, Vi1 partecipang anche 25
Ro37 del 72° gruppe O.A, con le squadriglie
dislocate a Corieza (27), a Valona (42°), ad
Argirocastro (120°). In dicembre, la 25* & -
steritn @ Tiruna e fa 120° a Valona; giungono
poi dall'lealta 1 Ro.37 del 5° gruppo (31" ¢
39" sguadriglia) a Devoli dal 15 gennaio 1941,
ghi 8 velivoli della 114" (da Vicenza & Tirana,
tine febbraio) &d altrertant della 35° (2 Pegini,
dal 2 aprile 1941), I Ro, in carico all'osserva-

gione neren dell'Albania salgono cost & 36 in
pennatn, 44 in febbraio, 54 in marzo, 66 n
aprile, Oueste forze sono fin dall'inizio durs-
mente impegnate. Si teatta Ji ricognizioni ar
mate eseguite do uno o due aerei per missione,
ealnra p-ﬁrrati A quattra i]llﬂ!‘dﬂl deve essere
fornito un pitt massiccio appoggio tattico. Ge-
nerplments st compie il rilevamento delle po-
stazioni nemiche, a wista o fotograficamente,
quindi |.5|| aered scendono a m*trag[tale 8 Spez-
zonare, Il carico offensive & costituio da 12
bombe di 12 I o da 72 spezzoni di 2 kg
Tempo permettendn, le squadriglie arrivano ad
etfettuare anche 6-7 missiond glomaliere. La
ricognizione o vista presenta solitamente moelte
ditficoltd per accidentata orograhia del terreno
che offre al nemico otdme possibiliti per mi-
metizzarsi tra rocce, boschi, zone cespugliate.
Sulle rotabili ben i rado 1 nostei perel e
seono 4 cogliere automessi in movimento: ma

Migsdiach, geftembera 1940 decen-
tramenta del FodT his della 19
aqpaadriglia
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pari possono vedere sufla neve o nel fango, le
rrscce i moviment! avvenutl nella notte P
utili le missioni fotografiche che consentono,
cont lo successiva analisi & tavolino, di indivi-
dunte quel maschecamenti che Passervatore, in
uno scomodo abitacole e a 250 km/h., non ha
tempo i analizzare. Sy mone ritenure partico-
larmente interessanti, si usa la tecnica delle
strisciate  forografiche, com scatto sutomarics
mente regolate ad intervalli eguali di tempo
Alerl Interventl sono compiuti per conteoflare
il tiro delle nostre artiglierie e per lanciare ti-
fornimend a presidi simasti isolatl, Ma & so-
prattutto neflappogaio diretto. che | Ro.37 wi-
vona in Albania la loro grande giomata. L'im.
piego & ovviemente molto pericoloso  perché
I'seren, mon destinato in progetrazicone o tale
usty, & privo di corazzature e perché Paroprafia
lewale costringe spesso a wolare nel valloni, con
tiro contrsereo nemico proveniente dai latd se
non addirivtues dall'alto del soprastanti erinali.
A ral proposite bisogna ricordare il tentativo
di realizrare una versione monoposte e corse-
ity da implegare nell'sszalto, Lunico esem-
plare (MM.I0BGB) & pravate al Centro di Fur-
hara ma, interrodte guesto sviluppo, & deme.
lita presso quell'aeroporto, nell'agosto 1941,
I risultat] sono comungue detceminanti ai Finl
cells stroazione terrestre. Ad esempio il 12
gennaio 1941, 7 Ro37 defla 42° squadriglia
(72% gruppo) scendono a identificare uma in-
tricata linea di contatto tra le truppe italiane e
greche, quindi mitragliano e spezzoranc le pri-
me posizioni nemiche, ¢osl ¢he tenenda per
riferimento il fuma delle prime bombe, anche
i CR.42 possono abbassarsi o mitragliare senza
il pericolo di investice le nostre postazioni, In
guesta fase 1 Ro37 debbono essers scortat
dal CRA2 per il costante intervento del Glo-

stet Gladintors, Infattd, appena il nemico av-
vista 1 vellvoli TMAM, & solito segnalatli con
un razzo rosso. Tale comunicazione rimbalza
evidentemente sing ad una rudimentale guids-
caccia per cui, popo dopo, nel cielo della bat.
taglia plovono | caccin inglesl: segno  evi-
dente che gli sperzonamenti della nostra Osser-
vazione Aeres sono tenoti abbastanza in con-
siderazione, Il 19 gennmaio, un isolato Ro.37
della 42° che sta rvientrando alle uldme luci,
avvista sul monte Golico un battaglione nemico
che sta muovendosi, defilato, a ridosso delle
nostte linee: Veguipaggio continga il wolo, per
non far sospettare ['svvistamento, atterra e da
la preziosa informazione al Comando della 4°
Armara che pobd cosl provvedere affinché sia
contenutn 1 seccessivo, wviolento attacco not-
tutne, Il 31 gennaio ¢ uwno spezzonamento se-
tale del 3 gruppo che scompagina | preparativi
di un’azione avwersaria. Il 12 febbraio, & Ro37
della 39° unnientano, con 36 bombe da 12 kg,
e 216 sperzoni, le possibilih offensive di un
intero battglione nemico. Quasl opni plomo
sono poi effettpati lancd di manifestini in Engua
greca. 11 31 marzo, durante importanti rileva-
menti fotoplanimetrici alla vigilia dell'offensiva
generale, & un aliro epizodio meritevole di -
cordo, I1 Ro.37 del sotwoten. pil. Pellegrini &
colpito ben cingue volte ¢ ['osservatore, sot-
toten. Repato Faresi, henché ferito voole egoal-
mente prolungare ¢ completare la missions,
prima di tomare alla base. In sei mesi di ope-
razioni sul fronte grecoalbanese, i Ro.37 hanno
effetruaro 1 683 ore di volo di cui 633 per -
copniziont & 900 per appoggio tattico con il
lanclo di 99.000 kg di esplosivo. Due perei
sono abbgrmuni dalla contrseren nemica ed al
tredtanti pon rientranc, per cause lmprecisate,

Uno degli abbattimenti # svvenoro in crco- 15



stonze  alipmente drammatiche, ] 2 dicembire
1940, Paeren del cap. Bartolomes Gardells
(73" gruppo] & colpito durante una vicogni-
zione sul confine greco-albanese, Il pilota o
mt sulle nospre finge @ salva il prezioso mo-
terigle  impressionato, lanciando ['spparecchia-
tutn  fotografica, Pochi istanti dopo, 'aereo
ifcidentato esplode In volo uccldendo 1l swo
valoraso eguipaggio, Altre perdite i sono avu.
te per alouni bombardamenti inglesi sull'sero-
porto di Devoli, cspitante il 5° gruppo: il 2
marzo & distrotto un Bo,37 ed ol quattro
danneggdati; i1 15 marzo sono messi fuori uso
trte velivol: della 31, mentre 3 23 sano io-
cendiatl altri due Ko.37 e nove pil 0 meno
gravemente danneggiati.

MNella breve campagna dell’aprile F%41 contro
la Jugoslevia sono mobilitatd 26 Ro.37 della
38" . 41" - 113 - 116" squadrigha basati mel-
I'Ttalii nord-orientale e 44 velivolt della 25 -
3% - 3% - 39 - 42" sguadrighia dislocati in
Albania. La loro amivith & particolarments in-
tensg ten 1'11 ed il 14 aprile, non discostandosi
dulle modalith d'impiege gid descritte nei pre-
cedenti fronti operativi, T1 9 aprile 1941, nel
Bo.37 colpito ed incendizro del marese. pil.
Francesco Lojacono e del sontoten. osserv. En-
rico Theodoli, quanto resta da vivere serve
per lanciare uman msechina fotografica sopra Ie
nostre posigionl: l'ultimo dono di un equl
pageio all"Arma azzurra ed 2 noi oot

Le sucoessive operazioni di  contr glie
vedono un largo impiego delle mazzrig]j: da
oggervazione nerea dotate di Ro 37, Pur essen-
do un fronte interno, 'impiego dell®aviazione
non & affatto secondario: mel ventorsa mesi di
occupazione (maggio 194L.agosto 1943) la Re-
gia Aeronautica ¢ hn pemo 23 velivoli & ne
ha colpiti 320. T reparti di Ro.37 sono ini-

¢ dalmente @ 63* gruppo (41" e 113*) con 14

Uns ded RBecdT /A0 Impdagast per
commiil i ricognizions ad appoggio
tatrico mal cootiitio contro | Grocla

welivoli a Udine, il 5° gruppo (31° e 39*) con
17 welivali a Scorard, il 70 gruppo (25" ¢ 1147)
cont 14 serei g Cotitzs, il 72" pruppo (42" e
120°) con 7 Ro, a Valona. Naturalmente st
hanno continui avvicendamenti e spostamenti
su varie sedi aeroportuali {Almre di Pols, Za-
ta, Lubiana, Grobnico, Mostar ece) ¢ scconda
delle esigenze operative. Basti pensare che la
Regila Aeronavtica, nel solp 1942, & chiamata a
fornire 1'appoggio sereo durinte Jodici cicli
opetativi antiguerriglia. Dal maggio 1942 in.
terviene sulln ,Tl..lgc:rjmfia anche il 61" gruppo
che alla fine dell'nnno cede le squadriglie 34
119" ¢ 128°, per essere ncostituito colla 25° ¢
la 39'. Nel 1543 l'impiego dei soai 14 Ro37
e % Ca3ll avviene ds basi albanesi [Va
lona, Scutari, Sciak, Coritza) & continua fin
quast allarmistizio.

Monostante { molteplici compit e teatd d'im-
piea, i Re37 ha visto uma limitata otilizza-
zione bellica, mspero ai guantitativi prodotn.
Cidy & perd un dato ticorsente per tuttn 'Osser-
vagione sered: dal 10 giognoe 1940 al 30 aprile
1942, di 51.627 ore di volo solo %330 sono
operative, le altre 42,297 dguardano 'sddesten-
mento, | trasterimenti, i voli di prova, Circa
rrenta squadrighie hanno wsato poco [ loro
Bo 37, spesso confinati in hangar o sonnec
chianti sowo i weloni di copertura, In rerri.
torio mettopolitang, questt velivoli hanno efs
fettnato il trainc-manica per Paddestramento
della contraerea, si sono dedicati alla ricerca
di perei incidemtati ed alln ricognizione ant-
sam, haane partecipato all'addestramento del-
le truppe di terra simulando puntate nemiche,
per abituare psicologicamente i soldati all’of-
fesa mnecea: un impiego oscuro ed ingrato
the ha richiesto a quanti vi & eono dedicar
COR coscienea, ull cotdgEio diverso ma nog in
feriore a quella dei compagnd della prima linea,



